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n Aktionsplan
nachhaltige

(S Be offentliche
- Beschaffung

naBe-Webinarreihe
,Beschaffung und nachhaltige Mobilitat”

21.01.2021 28.01.2021

Die 6ffentliche Nachhaltig unterwegs
Beschaffung von mit E-Bussen und auf
E-Fahrzeugen Dienstwegen

10:00-12:00 Uhr 10:00-12:00 Uhr

25.02.2021

Nachhaltige Logistik in
der offentlichen
Beschaffung

10:00-12:00 Uhr



n
-=BE

Aktionsplan
nachhaltige
offentliche
Beschaffung

Agenda, 28.01.2021

10:00- 10:15

10:15-11:15

11:15-12:00

Er6ffnung und BegriiBung

Vergleich der Umweltperformance von Fahrzeugen mit
verschiedenen Antriebstechnologien

Forschungsférderungen fiir eine nachhaltige Mobilitdt

Dienstreisemanagement in der 6ff. Verwaltung

Dienstreisemanagementportfolio der BBG und weitere
Angebote

Elektrobusse im Weinviertel Vorstellung eines VOR-
Pilotprojekts

Elektrobusse in Wien — Erfahrungen der Wiener Linien

Fragen und Diskussion

Karin Hiller (BMK) &
Gerhard Weiner (naBe-Plattform)

Holger Heinfellner (Umweltbundesamt)

Christian Pecharda (FFG)

Petra Volkl (BMK)

Michael Durchschlag (BBG)

Michael Reinbacher (VOR)

Johannes Liebermann (Wiener Linien)

Moderation Christian Gratzer (VCO)
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Das technische Webex 1x1

3

3y )

Bleiben Sie wahrend den Vortragen stummgeschaltet.
Schalten Sie lhr Video wahrend der Veranstaltung aus.

Stellen Sie Ihre Fragen wahrend der Vortrage bitte direkt im Chat. Die Fragen
werden dann am Ende vom Moderator aufgegriffen.

Nutzen Sie einen Safari, Firefox oder Chrome Browsetr.

Bei Verbindungsproblemen versuchen Sie naher zum WLAN Router zu
ricken, lhre Position zu wechseln oder einen Netzwerkkabel zu nutzen.

Wir empfehlen die Verwendung von Kopfhorern.

Bei technischen Problemen schreiben Sie eine private Chatnachricht an
Bettina Purker.
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&) Be éffentliche
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Die offentliche

Klimaneutrale Verwaltung - Hand zaigt's vor!
Klimaneutrale

Mobilitat im naBe-Aktionsplan Beschaffurg

Karin Hiller, BMK, Abt. V/7

Wien, 28. Janner 2021




= Bundesministerium bmk.gv.at

Klimaschutz, Umwelt, : : . e e
Energie, Mobilitat, naBe-Kriterien fUr Fahrzeuge /Mobilitat 1

Innovation und Technologie
Geltungsbereich:

* Personenkraftwagen (PKW),

* leichte Nutzfahrzeuge (LNF),

* Busse, Bus- und Abfallsammeldienstleistungen sowie Reifen

* Spezifikationen verstehen sich als Zusatz zu den Regelungen der Clean Vehicles
Directive (CVD)

* Gilt nicht fUr Einsatz-FZG, FZG des Sicherheitsdienstes, Bundesheer



Bundesministerium
Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

Vorbereitung der
Fahrzeugbeschaffung

Nutzung alternativer
Mobilitatskonzepte maglich?

Tagl. Fahrtstrecke
max. 160 km
(PKW) bzw. 80 km
(LNF)

Fahrzeug mit
Mischantrieb
(PHEV, REX)
verflgbar?

Lademdglichkeit
vorhanden?

-Fahrzeug in
betriebsbedingt
erforderlicher
GroRe/Ausstattung
verfligbar?

Ja
\ 4

naBe-Kriterien fUr Fahrzeuge /Mobilitat 2

bmk.gv.at

Ab dem Jahr 2027 miissen samtliche beschaffte PKW
und LNF aus BEV und FCEV bestehen.

I N

* Anforderungen an Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotor:

* Technische Spezifikation: Definition von Gewicht

und Grenzwerte fir Co2 Emissionen in der jew.

Fahrzeugklasse

Zuschlagskriterium mit def. Zielwerten,

Gewichtung mind 15 %

[ Beschaffung eines BEV oder FCEV ] [ Beschaffung ;iEn:s PHEV oder

I

Beschaffung eines Fahrzeugs mit
Verbrennungsmotor unter Einhaltung Keine Fahrzeugbeschaffung, Nutzung
der naBe-Grenzwerte fir alternativer Konzepte

CO,-Emissionen




= Bundesministerium bmk.gv.at

Klimaschutz, Umwelt, Empfehlungen ZUr Mob|||tat

Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

* Prifung alternativer Mobilitatskonzepte

* Prufung aktiver Mobilitatskonzepte bei kurzen Distanzen: Lastenfahrrader,
Pedelecs, zu Ful® gehen

* Prufung der Einsatzmaoglichkeit von kleineren und leichteren FZG

* Verwendung von erneuerbarer Energie bei E-FZG und
Wasserstoffbrennstoffzellen-FZG

* Sprit- und Energiespartraining zur Optimierung des Ressourcenverbrauchs
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sffentlich
oftent/iche Innovation und Technologie BUNDESB
Beschaffung

Die offentliche
Hand zeigt’s vor!

Der Osterreichische Aktionsplan fiir eine
nachhaltige 6ffentliche Beschaffung
(naBe-Aktionsplan)

www.nabe.gv.at
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& Be offentliche
- Beschaffung

Die naBe-Plattform

Ilhre erste Anlaufstelle
Servicecenter fur Fragen zu
nachhaltiger Beschaffung
O Strategie - und
m Einkaufsworkshops

i/’ Nachhaltigkeitsprojekte mit
/S

offentlichen Einrichtungen

Zukunftsorientierte nachhaltige
Fachveranstaltungen

Begleitung von Oko-Innovationen
in die 6ffentliche Verwaltung

Vernetzung und Wissenstransfer

11
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Alles rund um naBe

Bleiben Sie auf dem Laufenden mit...

Die &ffentliche i i Akti I
Hand zeigts vor! 5 News & Aktuelles Na o,
w5 - sffentlich
Dezember 2028 - B it

www.nabe.gv.at naBe-Newsletter




Aktionsplan "= Bundesministerium
nachhaltige Klimaschutz, Umwelt,
dffentliche Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie
Beschaffung

Kontakt

Gerhard Weiner Bettina Purker Christoph Ambach
Leiter naBe-Plattform Junior Projektmanagerin Junior Projektmanager
+43 1245 70-517 +43 1245 70-519 +43 1 245 70-520

gerhard.weiner@nabe.gv.at bettina.purker@nabe.gv.at christoph.ambach@nabe.gv.at




© Umweltbundesamt/Groger

ALTERNATIV ANGETRIEBENE PKW IN OSTERREICH —
DIE OKOBILANZ 2021

HOLGER HEINFELLNER, 28.01.2021 s ymweltbundesamts

UMWELT & GESELLSCHAFT



DIE OKOBILANZ = Kimeschutz, tmwets,
Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

Bei alternativen Kraftstoffen und Antriebsformen ,_ebenszyk,us I
wird die Frage nach der Klimavertraglichkeit in den

Sektoren Energie und Industrie beantwortet. g » mpmmatenanen
In der Okobilanz (bzw. Lebenszyklusanalyse) TRohstoﬁe jr

werden diese vor- und nachgelagerten (bzw. 0
indirekten) Emissionen erganzend zu den direkten
Emissionen aus dem Fahrbetrieb bilanziert.

Fahrzeugherstellung

= EOL

Das Umweltbundesamt entwickelt Okobilanzen im | Einsatz: A;tofahren

Auftrag des Bundesministerium fur Klimaschutz, DEP;'“E

Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und B umweltbundesarmt®
Technologie

15 | ALTERNATIV ANGETRIEBENE PKW IN OSTERREICH — DIE OKOBILANZ 2021 UMWELT & GESELLSCHAPT umWEIth.n desamt



OKOBILANZ 2021 / ABGRENZUNG

Kleinwagen |Kompaktklasse ||Kompaktklasse Il Oberklasse

Fahrzeugleergewicht [kg] <1300 1.300 bis 1.600 > 1.600

exkl. Traktionsbatterie

Batteriekapazitat [kWh] 25 50 75 100

Fahrleistung: 15.000 km/a
Lebensdauer: 15 Jahre
Anzahl Batterien (BEV): 1

© Umweltbundesamt/Heinfellner

. . ; U]
16 | ALTERNATIV ANGETRIEBENE PKW IN OSTERREICH — DIE OKOBILANZ 2021 UMWELT & GESELLSCHAFT umWEItbun desamt



OKOBILANZ 2021 /| ERGEBNISSE 1/6

THG Emissionening CO2e pro Fzkm
Kompaktklasse Il

THG-Emissionen von
Weniger aIS - | Benzin | | Diesel ) | Gas 1 rcev | BEV |
100 g CO2e / Fkm:

250

200 B direkte THG Emissionen
Emissionen Antrieb Okostrom
. FC EV 150 B Emissionen Antrieb Stromaufbringung
. m vorgelagerte THG Emissionen Energiebereitstellung
(a Uf Bas I S E I e ktrO' W Herstellung H2 Speicher (kg)
. 100 2 B Herstellung BZ (Leistung in kW)
lyse mit EE-Strom)
50 W Herstellung elektr. Antriebsstrang
. B EV B Herstellung E-Motor
_ W Fahrzeugherstellung
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OKOBILANZ 2021 / ERGEBNISSE

Der Vergleich von BEV unterschiedlicher

Fahrzeugsegmente untermauert die Bedeutung
von Downsizing fur die Klimavertraglichkeit

von Elektroautos.

So werden bei der Produktion und Nutzung von
BEV der Oberklasse (mit entsprechend grol3en

Traktionsbatterien) rund doppelt so viele
Treibhausgase ausgestolen, wie bei
batterieelektrischen Kleinwagen.

18 | ALTERNATIV ANGETRIEBENE PKW IN OSTERREICH — DIE OKOBILANZ 2021

120

100

60

20

2/6

THG Emissionenin g CO2e pro Fzkm
BEV-Vergleich der Fahrzeugsegmente

Kleinwagen (25 kWh) Kompakt I (50 kWh) Kompakt Il (75 kWh) Oberklasse (100 kWh)

Fahrzeugherstellung m Herstellung E-Motor
W Herstellung elektr, Antriebsstrang W Akku Herstellung

m Emissionen Antrieb Okostrom

., [u)
welpzznece ymweltbundesamt



OKOBILANZ 2021 / ERGEBNISSE 4/6

THG Emissionenin kg CO2 eq in Abhdngikeit der Laufleistung

Kompaktklasse Il
22000

21000 Amortisation der herstellungsbedingten
20000 Mehremissionen bei

13000 e
15000 1R S G s e e e = TR T et & ST TR
17000 - —

& 16000

8

» 15000
A FCEV (EE) - ICE 28.000 km - 31.000 km
500 BEV (EE) - ICE 32.000 km - 35.000 km
12000 BEV (AT) - ICE 42.000 km - 45.000 km
11000 FCEV (Ref) > ICE  42.000 km - 45.000 km
10000
9 000

Herstellungsbedingte 7.500 km 15.000 km 22.500 km 30.000 km 37.500 km 45.000 km
Emissionen

FCEV (Elektrolyse-Okostrom) —— =BEV (Strom- BEV (Erneuer-
aufbringung) barer Strom)

e B nzin ICE Diesel ICE = - FCEV (Reforming)

. . ; o
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OKOBILANZ 2021 / INTERPRETATION

1. Die hochsten THG-Einsparungen im Segment der Pkw konnen erzielt werden durch
e Den Einsatz von Brennstoffzellen-Fahrzeugen (FCEV) auf Basis Elektrolyse mit erneuerbarem Strom
e Den Einsatz von batterieelektrischen Fahrzeugen (BEV) mit erneuerbarem Strom

2. Ein erganzender Blick auf die Energieeffizienz zeigt, dass BEV (mit erneuerbarem Strom)
ungefahr doppelt so effizient sind wie FCEV. Vor dem Hintergrund beschrankt verfugbarer
Mengen an erneuerbarer Energie ist dies von zentraler Bedeutung.

3. Aus demselben Grund (erforderliche hohe Effizienz im Umgang mit erneuerbarer Energie) ist
der breite Einsatz von strombasierten flussigen synthetischen Kraftsoffen (e-Fuels) im
Segment der Pkw keine Option.

4. Im Rahmen des Einsatzes von BEV (mit erneuerbarem Strom) ist durch Downsizing und den
Einsatz von vergleichsweise kleinen Fahrzeugen mit geringen Akkukapazitaten ebenfalls
noch Potential zur Reduktion der Treibhausgasemissionen gegeben.

) ) U
20 | ALTERNATIV ANGETRIEBENE PKW IN OSTERREICH — DIE OKOBILANZ 2021 UMWELT & GESELLSCHAFT umWEItbun desamt



KONTAKT & INFORMATION

Holger Heinfellner
+43 (0)1 31304 5579

holger.heinfellner@umweltbundesamt.at

Umweltbundesamt 2. naBe Webinar
www.umweltbundesamt.at Wien @ 28.01.2021

) ) o
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FORSCHUNGSFORDERUNGEN
FUR EINE NACHHALTIGE MOBILITAT

FFG

Forschung wirkt.

DI Dr. Christian Pecharda| Teamleitung Mobilitat (FFG)
28.01.2021 | webinar

© FFG | Osterreichische Forschungsforderungsgesellschaft | www.ffg.at



FORSCHUNGSFORDERUNGEN FUR EINE NACHHALTIGE MOBILITAT

FFG
MISSION DER THEMATISCHEN PROGRAMME Stexdmagpekt

» GEZIELT UND NACHHALTIG INVESTIEREN

Forschungskategorie Technology Readiness Level

« Wirtschaftliche und gesellschaftliche G emens IS G
Bedurfnisse adressieren: TRL 2 Ausgearbeitetes (TechnologieJKonzept
Mobilitat, Sicherheit, Kommunikation, i B T
Energieversorgung, Produktion usw. B S e e e

+ Nationale Stérkenfelder und R
Schwerpunkte unterstitzen e

 Neue Technologien, Prozesse, Systeme Epaineatel e Dpd:ttlftEtd}p'FrilgdUglb“gdb
und Dienste (weiter-)entwickeln TF A et e
v.a. durch F&E-Kooperationsprojekte Elfisdtmgebuog

. TRL 8 System tgc}apisch fertig entwickelt, abgenommen
von TRL 2/3 bis TRL 7/8 bzw. zertfiziert

e TRL 9 System hat sich in Einsatzumgebung bewdhrt,
Markteinfiihrung wettbewerbsfahige Produktion im Fall von
Schliisseltechnologien

© FFG | Osterreichische Forschungsférderungsgesellschaft | www.ffg.at




FORSCHUNGSFORDERUNGEN FUR EINE NACHHALTIGE MOBILITAT

FFG

Forschung wirkt.

DIREKTE FORSCHUNGSFORDERUNG IM JAHR 2020
» NACH THEMENSCHWERPUNKTEN

Sonstige
61 Mio. Euro (11%)
Weltraum
9 Mio. Euro (2%) Produktion
Sicherheit 127 Mio. Euro (22%)

16 Mio. Euro (3%)

571

Mobilitat
79 Mio. Euro (14)%)
2020 [Mio. Euro]
Basisprogramm - 29,5 .
Mobilitit der zukunft I 27)2 Millionen Euro
TAKE OFF ] 169 FFG-Gesamtforderung 2020
Frontrunner E 3,2 nach Themen ohne

Life Sciences
83 Mio. Euro (15%)

Breitband IKT

115 Mio. Euro (20%)

Energie/Umwelt
81 Mio. Euro (14%)

. Quelle: FFG-Forderstatistik 2020;
© FFG | Osterreichische Forschungsforderungsgesellschaft | www.ffg.at Kennzahl: FFG-Gesamtférderung ohne Breitband und Beauftragungen




FORSCHUNGSFORDERUNGEN FUR EINE NACHHALTIGE MOBILITAT

PROGRAMM MOBILITAT DER ZUKUNFT: FFg.G

» FORDERUNG 2012-2020 NACH THEMENFELDERN
29 Mio. €

® Personenmobilitat

= Bundesministerium
Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

m Gutermobilitat 30 MiO. €

® Automatisierte Mobilitat 26 Mio. €

Testprozedere
Simulation

Batteriesystem

Big DataC ITSlgn?Flaatlon

%Dlgltalsglerung
%, City LOQistic

® Fahrzeugtechnologien 38 Mio €
e

m Verkehrsinfrastruktur 53 MiOo €*)

%% . %
oRoLLgerausche 177 Mio. €%)
Verkehrsverhalten
Car Sha rlng *) davon ca. 23 Mio. EUR extern finanziert

© FFG | Osterreichische Forschungsforderungsgesellschaft | www.ffg.at Quelle FFG: Stand 08/2020



FORSCHUNGSFORDERUNGEN FUR EINE NACHHALTIGE MOBILITAT

FFG

Forschung wirkt.

NACHHALTIG UNTERWEGS (MOBILITAT DER ZUKUNFT)
» MIT E-BUSSEN UND AUF DIENSTWEGEN

Leitprojekt
2018-2021

Erforschung und Erprobung
von automatisiertem
Fahren im offentlichen
Personennahverkehr

Testbetrieb in Salzburg
(Koppl)
https://projekte.ffg.at/proje

kt/2929323

kooperative F&E
2017-2021

Technologieentwicklung
zum autonomen Fahren im
offentlichen
Personennahverkehr

Testbetrieb in Wien
(Seestadt Aspern)

https://projekte.ffg.at/proje

auto.Bus - Seestadt

kt/2748471

transnationale F&E
2018-2020

Trolleybus-Systeme fiir
Smart Cities
Trolleybusse mit
Traktionsbatterien die
bessere Alternative zu
Hybridbussen und
Batteriebussen mit
Schnellladetechnologie

https://projekte.ffg.at/proje

Trolley 2.0

kt/2856304

EUFAL

transnationale F&E
2018-2020

Electric urban freight and
logistics

Nutzung von elektrisch
angetriebenen Fahrzeugen
(EV) in der kommerziellen
und urbanen Logistik

Beurteilung von
verschiedensten Szenarien

https://projekte.ffg.at/proje
kt/2856221

© FFG | Osterreichische Forschungsférderungsgesellschaft | www.ffg.at




FFG

Forschung wirkt.

CHRISTIAN.PECHARDA@FFG.AT

WIR

FORDERN
ZUKUNFT.

© FFG | Osterreichische Forschungsférderungsgesellschaft | www.ffg.at




= Bundesministerium kllmaakﬁv klimaaktiv mobil

Klimaschutz, Umwelt bmk.gv.at
; L T ' 00

Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie

mobil

Die offentliche Hand zeigt’s vor!

klimaaktiv mobil Mobilitatsmanagement fir die
klimaneutrale Verwaltung

DI Petra Volkl
BMK, Sektion I1/6
Aktive Mobilitat und Mobilitatsmanagement

naBe Webinar ,,Beschaffung und nachhaltige Mobilitat”
Wien, 28. Janner 2021



"= Bundesministerium kumaakﬁv klimaaktiv mobil

Klimaschutz, Umwelt, ,
Energie, Mobilitat, . o00 bmk.gv.at
mooll

Innovation und Technologie

Mobilitatsmanagement fiir die klimaneutrale Verwaltung

Infos +
Kampagnen

* Umsetzung Regierungsprogramm: , Die 6ffentliche Hand macht’s vor“

FuBgehen

* Keine Konkurrenz zu bestehenden Initiativen und Aktivitaten, @
sondern Bewerbung, Bewusstseinsbildung, Erganzung, Vernetzung...

* Umfassend, verkehrsmittelUbergreifend, zielgruppenfokussiert

: I Fahrrad
* Entwicklung, Umsetzung und Kommunikation von MaRnahmen bl

* Prioritare Unterstitzung von Bundesministerien und -behoérden %

Mobilitatsmanagement fir die klimaneutrale Verwaltung



= Bundesministerium
Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

klimaaktiv

mobil

klimaaktiv mobil
bmk.gv.at

Was uns bewegt: Befragung der Mitarbeitenden

zu FuB

Fahrrad |

E-Zweirad

Moped/Motorrad

PKW groRer Streckenteil

PKW kleiner Streckenteil

Elektroauto

PKW-Mitfahrerin

Bahn / Zug |
Stadt-/Reginalbus

U-Bahn, Bim

OV-gesamt

anderes

27%
6%

N

2%
2%
16%
13%
0%
3%

B%

2%

40%

49%

71%|

,Wie legen Sie tiblicherweise lhren
Weg zum Arbeitsplatz

in der wdrmeren Jahreshdlfte
zurtick?“ (Mehrfachnennungen)

Zumindest Teilstrecke mit
Verkehrsmittel zurlickgelegt

OV Hauptverkehrsmittel bei
Arbeitswegen im BMK

30

Grafik: mipra motiv- & mobilitdtsforschung institut mag. michael praschl, BMK-Mitarbeiterinnenbefragung Juni 2020, n=720



= Bundesministerium kllmaakﬁv klimaaktiv mobil

Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, t: ooe0 bmk.gv.at
mooll

Innovation und Technologie

Was uns bewegt: Befragung der Mitarbeitenden
Mafllnahmenwiinsche ,,Top 10 fiir eigenen Standort

mehr Telearbeit / Home Office

mehr Videokonferenzen
verglnstigter Fahrradkauf fir MA
Duschmoglichkeit fiir Radfahrerinnen
Radabstellrdume/-boxen

stabile, berdachte Radstander
E-Dienstradern/-scooter bereitstellen
Jobradinitiative

Dienstradern in der Dienststelle (kostenlos)

Fuhrpark umweltfreundlicher gestalten

31

Grafik: mipra motiv- & mobilitdtsforschung institut mag. michael praschl, BMK-Mitarbeiterinnenbefragung Juni 2020, n=720



= Bundesministerium k[i_maakﬁv klimaaktiv mobil

Klimaschutz, Umwelt, -
Energie, Mobilitat, oe0 bmk.gv.at

y i mobil
Innovation und Technologie

Informationsvermittlung, Bewusstseinsbildung, Aktivierung:
Events, Kampagnen, Aktivitaten

~ ) 48
Vi -
—t ¥

el;némsam
saubere
Mobilitat

Mobilitatsmanagement fur die klimaneutrale Verwaltung



= Bundesministerium kllmaakﬁv klimaaktiv mobil

Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, ?t ooe0 bmk.gv.at
mooll

Innovation und Technologie

Informationsvermittlung, Bewusstseinsbildung, Aktivierung:
Events, Kampagnen, Aktivitaten

3. September Gratis
e-Auto-Testtag

T - .

Mobilitatsmanagement fur die klimaneutrale Verwaltung



Bundesministerium kllmaakﬁv

Klimaschutz, Umwelt, .
Energie, Mobilitat, eee
Innovation und Technologie oot

Verbesserung der Rahmenbedingungen:
Fuhrpark und Infrastruktur

Geme ‘sam
fiir sauk re
Mo, ilitat

o klimaaktiv

230 Radabstellplatze, 13 Fahrrader, 5 E-Bikes, = St

nstrad 17 |

Tourismus

4 Faltrader, 4 Scooter, 4 E-Scooter, Transportrad Di

Mobilitatsmanagement fur die klimaneutrale Verwaltung

klimaaktiv mobil
bmk.gv.at

Rad
Self service




= Bundesministerium kl’[maakﬁv klimaaktiv mobil

Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie

00 bmk.gv.at

mobil

Prioritare Module

* Mobility Check (Standortanalyse, Erfassung informeller und formeller Regelungen,
Online-Mobilitatsbefragungen zu Dienst- und Arbeitswegen sowie Verbesserungs-
potentialen) darauf aufbauend Leitbildentwicklung und MaRnahmenableitung

* Empfehlungen zur Adaptierung der Rahmenbedingungen (Regelungen, Infrastruktur)
* Forderung, Aktivierung, Wissensvermittlung: Aufbau von MM-Teams, Weiterbildung

* Malnahmen und Kampagnen zur Informationsvermittlung und Bewusstseinsbildung
(Mobilitats-ABC, Mobilitatspackages, Kampagnen...)
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= Bundesministerium klimaakﬁv klimaaktiv mobil

Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, LA A bmk.gv.at

y i mobil
Innovation und Technologie

Prioritare Themen

* Unsere Themen: Aktive Mobilitat, Abstellanlagen, E-Mobilitat, Dienstreiseregelungen,

Home Office, Jobrad, Jobticket, Fahrgemeinschaften, Dienstrader, Eco-Driving, CO,-
Kompensation...

... starten wir einen Dialog ...

... fur eine klimaneutrale Verwaltung
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Bundesministerium

. klimnaaktiv klimaaktiv mobil
Klimaschutz, Umwelt, 0000 bk X
Energie, Mobilitat, mK.gv.a
Innovation und Technologie oot

Leseempfehlung: Der neue klimaaktiv mobil Leitfaden
Markttlibersicht. Elektro- und Wasserstoffbusse

= Bundesministerium .
Klimaschutz, Umweit, kllmam
Energie, Mabilitat, reee
Inrovation wnd Technalogle

Elektro- ahdiESarstoffbusse

www.klimaaktiv.at/mobilitaet/elektromobilitaet/e-bus.html
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= Bundesministerium kumaakﬁv klimaaktiv mobil

Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, b.L... bmk.gv.at
mooll

Innovation und Technologie

Danke!

Programmleitung:
*  BMK: DI Petra Volkl, petra.voelkl@bmk.gv.at,
Tel.: 01/71100-61 1219 Mobil: 0664/390 68 19
*  AEA: DI Christoph Link, Christoph.Link@energyagency.at
Befragungen, MalBnhahmenplanung im BMK:
mipra: Mag. Michael Praschl, institut@mipra.at
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BUNDESBESCHAFFUNG

Dienstreisemanagement

\/ E-SHOP

e '@ L

SUPPORT LOGIN SUCHEN
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Dienstreisemanagement - Portfolio

24/7 online Reisebuchungstool Tool ,,cytric“ (auch als App) fur

* Flugreisen (BBG GZ 3201.03356)
— Airplus Travelaccount (BBG GZ 3201.02831)

* Hotels (BBG GZ 2801.02968)
* Mietwagen (BBG GZ 3201.03550)
* Flughafentransfer (BBG GZ 3201.03234)

Bahnreisen BBG GZ 3201.01318 via OBB Buchungstool
Taxi BBG GZ 3201.03235
Busreisen BBG GZ 3201.03003

Flugrettungsleistungen BBG GZ 3201.03610
— Tyrol Air Ambulance GmbH

— Weltweiter Ricktransport mit Ambulanzjet bzw. med. begleiteter Linienflug
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BUNDESB

Dienstreisemanagement - Vorteile

Integration in firmeneigene Portale
Steuerung des gesamten Reiseeinkaufs - Laufende Kontrolle tber alle Buchungen
Transparenz fur das Management: Wer ist zu welchem Zeitpunkt wo (,,Duty of Care”)?
Flige, Hotels und Mietwagen in einem System buchbar

Automatische Einhaltung von Reiserichtlinien

Automatische Buchungsweiterleitung an das Reiseblro

Zusatzliche Informationen fir Reisende und Travel Arranger (z.B. Online-Check-in,
Wetter, Wahrung, Karten, ...)

Einfache und Ubersichtliche Abrechnung der Flige Uber eine Airplus-Kreditkarte



SBESCHAFFUNG

BUNDES

Dienstreisemanagement
Fokusthema Nachhaltigkeit

Bahn als attraktive Alternative Grune Flugtickets verfligbar

= Zunehmende Verlagerung nationaler = Umweltstrategien als TOP-Thema der
Dienstreisen von Flug auf Bahn Airlines — Corporate Value Fares
= Autoreiseziige & Nachtzugangebote: = Rail & Fly (Linz, Salzburg)

Bahn im Fernverkehr als Alternative " CO2 neutrale Fliige bei Austrian buchbar

= Nachhaltige Challenges BB (Kompensation via Climate Austria)
mit ausgewahlten ZG _ = Buchbar fiir alle BBG-Kunden >
ﬂ iber das e-Reise-Tool der BBG

CO2 Kompensation

= OBB Businesskonto
fir BBG-Kunden

= Noch kein einheitlicher Bund-Ansatz => MaBBnahmen in Evaluierung/Entwicklung
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Direktvergabeplattform INNOVATION — BUNDESBESCHAFFUNG
Lieferung, Wartung und Versicherung von e-Bikes

GZ 9102.03461.001.00
JOBike® Zur Arbeit radeln.

velocitee GmbH
28.01.2021

1

Aus Fahrradern und
e-Bikes werden
Firmenrader”

Zur Arbeit rad’'ln




BUNDESBESCHAFFUNG

Direktvergabeplattform Innovation

Angebot von e-Bikes

* Komplettlosung inkl. Leasing/Kauf & Versicherung, Forderungsabwicklung, Wartung
& Service sowie Auslieferung vor Ort

e Zahlreiche verschiedene Modelle (City Bikes, Trekking Bikes, MTB) von BESV,
Gazelle, Flyer, VelodeVille, ...

* E-Bikes und e-Cargo Bikes

e Zusatzliche Vorteile flir Betriebe und Gebietskorperschaften:

— Vorsteuerabzug
— kein Sachbezug!

— BMK Bundesforderung™® e-Fahrrad € 400,- inkl. Service( ab 5 Stk.) bzw. € 1.000,- inkl.
Service fir ein (e-)Transportfahrrad (Nutzlast >80kg)

— aws Investitionspramie (14% ab € 5000,- AKo netto) bis 28.02.2021 (31.05.2021)

— Pendlerpauschale (EStG 1988 §16 Abs.1 76, lit. B) 0
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BUNDESBESC

Direktvergabeplattform Innovation

Beispiel e-Shop - Abwicklung

Alle Kategorien ‘ Q Suchen Sie hier nach etwas...

= ! v ZURUCK ZU FAVORITENLISTE HINZUFUGEN ~ ZUM PRODUKTVERGLEICH HINZUFUGEN DRUCKEN

- — Direktvergabeplattform Innovation (velocitee GmbH) - 9102.03461.001.00
Meine velocitee GmbH
Bestellungen eBike CF1 RM 1 '790100 €
!' ""'-_‘: 9 Hersteller BESV pro Stiick
Wal:;l;i:gme Herstellernummer 99.Y3264.00B
Artikeinummer DARO010.002 Stiick
!l Lieferfrist 21 Tage
M:‘ilenAgfbr:ien Produktiabel
¢ net_customer (EUR)
[ B 1.790,00 € pro Stiick
Meine
Storneanfragen Va “a n te ‘I
by BESV CF1 RM DAMES 48CM GRIJS Angebotsnummer: 171350
Meine
cenenmigingen Sonstige Attribute Objekt: _ BESV TRBT URBAN
A Kaufpreis: EUR 2.617,50
Anfdrdensiigen Hersteller: BESV Vorauszahlu ng: EUR 0,00
Laufzeit: Monate 48
Bearbeitungsgebiihr: EUR 0,00
Rechtsgeschaftsgebihr: EUR 25,84
Leasingrate (monatlich): EUR 59,82 45
Versicherungsrate (monatlich): EUR 2,92




Nachhaltig unterwegs mit E-Bussen
und auf Dienstwegen

Elektrobusse im Weinviertel: Pilotregion SBK

Dipl.-Ing. Michael Reinbacher

stv. Leiter Planung
Leiter Verkehrsangebot Bus

)VOR

DER VERKEHRSVERBUND




Ubersicht Linienfliihrung SBK

Eckdaten der Linien -
e 2 Linien: 530 im %2 Stundentakt e e A

535 im Stundentakt o oA
« Betriebszeiten: S e I

4

Mo — Fr von ca. 4:30 bis ca. 22:30 it = SundenR Wil SAnsemdort o

Sa — So von ca. 6:30 bis ca. 22:00 S Sy L A0 S aS D - AN fae NV (
* dzt. 7 Dieselbusse mit je 170.000 km/j, etwa 500 km/d SRR e, Gias o)

* mind. 10 E-Busse mit etwa 400 km/d > schnelles Nachladen : P
max. Streckenldnge 80 km " A gl i RIS

* 3 Ladestandorte: 7
&%
Ganserndorf: mit 3 Schnellladern + Langsamladen o]

Mistelbach: nur Langsamladen L
’ im/ierl::nA Il ; kN \\\/
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Die beiden SBK-AU: E-Bus AU und E-Infra AU, beide 2-stufig
» E-Bus AU: (laufendes Verfahren!)

Zuschlagskriterien sind:
* Preis (60%)

* Anteil elektrischer Fahrleistung (steigend nach
erstem Jahr), er sollte aber 97 % erreichen

* moglichst ohne fossiler Zusatz-Heizung
* Dienstbekleidung
Laufzeit 8+2 Jahre

Geladen wird uber Stromabnehmer und Stecker

) VOR

DER VERKEHRSVERBUND
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Pilotregion SBK
Die beiden SBK-AU: E-Bus AU und E-Infra AU, beide 2-stufig

» E-Infra AU: (laufendes Verfahren!) Zuschlagskriterien sind:
* Preis (60%)

* Wirkungsgrad der Ladestationen und Ladegerate

* Betriebskonzept (umfangreiche Teilkonzepte zu erstellen)

— Laufzeit 8+2+8+2 Jahre (zwei mal die Dauer der Bus-AU)
— Es werden hohe Verfugbarkeiten gefordert (mind. 95 % und mehr)

+von — Zu bezahlen sind Grundstucke, bauliche Matnhahmen (Asphalt + Beton), Netzbereitstellungsentgelt,
Netzzutritt (Trafo), Ladestationen und Ladegerate, Wartung, Service, Abrechnung und ev. Ruckbau.

— Ladestationen mit Ladearmen zum Schnell- und Langsamladen. Schnellladen mind. 300 kW.

— Ladegerate mit Stecker zum Langsamladen und fur Erhaltungsladung und Vorkonditionieren mit
mind. 150 kW.

! — Aus Servicelevel(kosten)grunden ,n-1 Strategie” > ein Ladegerat mehr als notwendig pro Standort.

) VOR

DER VERKEHRSVERBUND
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Erkenntnisse und Erfahrungen

* Wenige Hersteller kooperieren ausreichend mit den Bietern.

* Beschaffungskosten von Batteriebussen deutlich hdoher als Dieselbusse, durch die hohe km-
Leistung aber ahnliche Preise pro km.

* Fahrzeugverfugbarkeit lasst sich kaum vom Hersteller bestatigen, bei Diesel 95 bis 98 %.
* Batterieschonung wird nicht von allen Bietern gezeigt in den Umlaufplanen.

* Batteriealterung und kalter Tag als Benchmark der Leistungsfahigkeit.

* Betriebs- und Ladestrategie muss auch bei Sturm, Eis, Schnee und Hitze funktionieren!

* Auf die Schnittstelle der beiden AU ist viel Wert zu legen: Pdnalen

* Bau und Planung von Infrastruktur soll gleichzeitig mit der Busbeschaffung enden.

* Probebetrieb mit Mindesterfordernissen vorgesehen, pauschale Bezahlung dafur.

* Externe Begleitung mit Erfahrung hilft!

) VOR

DER VERKEHRSVERBUND
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Strategisches Buskonzept d.
Wiener Linien

28.1.2021

Die Stadt gehort Dir. g wi




Wien spezifische Themen

e Modal Split von 38% daher ist der Gelenkbusanteil 3:1 gegenuber Normalbus

e Die Intervalle auch bei den schweren Gelenkbuslinien betragen in den Hauptverkehrszeiten
zwischen 3 und 6 Minuten

e FUrjeden Umlauf gibt es Ausgleichszeiten von 6 Minuten. d.h., 3 Minuten pro Endstelle

e Alle Normalbusse sind mit drei Turen und alle Gelenkbusse sind mit vier TUren ausgestattet
e Kurze Haltestellenabstande daher sind die Nebenverbraucher permanent im Einsatz

e Die Personalablose erfolgt auf der Strecke (kein System ,Mann am Wagen®)

e Lange Umlauflangen bis zu 380km

e Einige Busse fahren direkt von der Buslinie in den Nachtverkehr

e Keine zusatzlichen Stellflachen vorhanden — Garage Rax, Spb, Endstellen

F53 Liebermann Die Stadt gehdrt Dir.




Vergleich Batterie - Diesel

o0 02 % 42 mmmmsm

Einsatzdauer von 8 auf 12 Jahre — 1x Batterietausch
« Batteriegewicht zu hoch
« Zu geringe Reichweite
Zu wenig Energie fur Nebenverbraucher (Heizung, Turen, Klima)

2

Zwischenladung + 152

Depotladung  + 273 &=) 414 Diesel EURO VI Busse

F53 Liebermann Die Stadt gehort Dir.




1. Pilotversuch d. Wiener Linien

Dauer der Testphase: 02.06. — 12.06.2020. Der Bus wird von 06:00 bis 22:00 auf der Linie 39A liber Plan getestet werden. Die Fahrgaste diirfen umsonst diesen
Bus benutzen.

Fahrzeughersteller: Solaris mit Ballard-Brennstoffzelle (350bar)  Trailer: Air Liquide (200bar mit ca. 300kg H2) Verdichter: Maximator (bis zu 1000bar)

Tankzeiten: langsame Annaherung an die Zielzeit von ca. 10 min. flr eine Vollbetankung. Start mit vorgegebenen 14 min. Hier ist der limitierende Faktor der
Temperaturanstieg der im Bus verbauten Tankbehalters vom Typ 4 — Kunststoffgewickelte Behalter.

F53 Liebermann Die Stadt gehort Dir.




F53 DI Wiesinger




Warum Wasserstoff?

» Bei der Linie 39A (Heiligenstadt-Sievering-Neustift am Walde) handelt es sich aufgrund der Topographie und extrem
kurzen Haltestellenabstanden, starkem Stopp/Go Verkehr um eine schwere Stadtbuslinie, welche der Bus jedoch gut
bewaltigen konnte. (Gutes Anfahrverhaltung bei Steigungen)

* Der Bus zeichnet sich durch sehr gutes Fahrverhalten aus.

« Die vom Hersteller angegebenen Reichweiten konnten in der Realitat nachgewiesen werden. Bei optimalen Temperaturen
ist eine max. Reichweite von bis zu 450 km erreichbar.

« Der Vorteil der Brennstoffzelle liegt darin, dass im Winter die Abwarme der Brennstoffzelle (ca. 60° C) fiirs Heizen
verwendet werden kann.

» Die Tankzeit betragt ca. 10 min fur 25kg bei einem Tankfassungsvermodgen von 37,5 kg unter Verwendung einer 900 bar
Verdichteranlage (PKW). Mit einer 500 bar Verdichteranlage in Kombination mit einer hochvolumigen
Hochdruckspeicheranlage sind kurzere Tankzeiten erzielbar.

» Der Verbrauch konnte auf ca. 8kg/100km gesenkt werden.

Es zeigt sich, dass die Dieselbusflotte bei den meisten Buslinien 1:1 durch eine Wasserstoffbusflotte ersetzt
werden kann. Dies konnte in Wien erstmalig im Gegensatz zu Batteriebussen im realen Einsatz nachgewiesen
werden. (Kernaussage!)

Abteilung F53 Die Stadt gehirt Dir.




Fazit

Wasserstoff: Linienlange > 200km

% Fur Nutzfahrzeuge liegt die Zukunft
im Wasserstoff

F53 DI Wiesinger Die Stadt gehdrt Dir. g wi




n Aktionsplan
nachhaltige

[ Be éffentliche
- Beschaffung

Fragen- und Diskussionsrunde
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